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Oggetto:
.{ccotdo di progtamma tra Comune di Vetona, autosúada BS-PD e ANAS pet Ia rea[zzazrone dt
opere di viabiJità conîÌesse all'a riqwùificazione Utbanistica di Vetona Sud. Ptogetto Definitivo

Vs riferimento

A\ryISO DI PUBBLICAZIONE E DI DEPOSITO DE,LL'ACCORDO DI PROGRAMMT\
TRA COMUNE DI \'ERONA AUTOSTR,q.DA BS-PD SPA E ANAS SPA
(DGC 561 del 1.8.72.2012)

In medto all'al'viso di pubblicazione e deposito dell'accotdo di progtamma in data 07 ottobte
2013, come in oggetto citato, il sottosctitto TABARRINI Alessandro, proptietano della stazione
di autolavaggio dì via Mezzacatnpagna, ptospiciente via Vigasio. premettendo che:

- la scrivente ditta è stata interessata alla procedura di vincolo esptopriativo per t mappali 33,
373,37 4 del foglio 368 del NCT del Comune di Verona,

- sul mappale 374 del foglio 368 NCT di Verona insiste un'attività di autolavaggio con
accesso e recesso unico dalla vtz Mezzzcampagnt in ptossimiù dell'inctocio della stessa
con la via Vigasio.

-. In data 28.08.1,3, dopo aver ricemto comunicazione dell'al'vio di procedimento
espropriatìvo, sono state prodotte osservazioni in metito, avend medesimo oggetto della
pîesenle

consultate le tavole di Ptogetto Definitrvo inerente 1o svincolo di via Vigasio sulla Tangenziale
Sud di Vetona con la presente, avanza le ulteriori seguenti

OSSERVAZIONI

In pnmo luogo si confetmano completamente le osservazioni già prodotte in data 28.08.13 a
seguito delliavwiso di awenuto ar,'vio del procedimento espropriativo, dbadendo cot forza la
pteoccupazione peî la prospettata perdita di redditività e quindi di un grave ed rttepatabile
danno economico sia dutante e sia dopo La, rcaEzzaztone dello svincolo su tangenziale Sud con
incrocio semaforiz zato ttz it Mezzzcatnprgna e via Vigasio. E' evidente altresi quanto sarà
disastrosa per 1a nostra attìvì.tà, l'esecuzione della seconda fase del ptogetto in questione, e cioè
Ia rezllzzazione della rotonda e della viabilità di ar.'vicinamento al centîo commerciale II{EA
In questo caso, olfte,lla perdita totale di reddito, avremo anche la petdìta totale delf impianto,
essendo impossibile il recupero delÌa parte più rilevante e costosa, cioè quella intertata eseguita
in opera, composta da condotte di disttibuzione, teti fognade e impianto di depuazione.
Auspichiamo i. og- caso, che nell'evenienza di quest'ultima sciàguàta ipotesi,
fAmministrazione Comunale si adoperi per ftovarci un'atea similare per 1o svoigimento della
nostra attività, seppur, come si può ben capire, un tale investimento ptoduttivo comporta un
impegno economico notevole.



Di segu.ito asserviamo inoltre che:

1. 11 progetto dello svincolo in prima fase ef ola totonda in seconda fase, datanno i medesimi
risultati e cioè andranno a concentÍare sulf inctocio di via Vigasio con la via
Mezzacampagna tutta la viabilità proveniente e pet: Botgo Roma, Sacra Famiglia (Vigasio),
'lzngenziale Sud - Cadidavid (Buttapietra); con il dsultato di un aumento esponenziale
dell'rnquinamento atmosferico ed acustico gìà dlevante, pet non parlare della difficoltà, e rn
qualche caso l'impossibilità1, di entrata ed uscita dei tesidenti dalle loto abitazioni, e per
addetti e clienti di accedete alle aziende otesenti in zona.

2. In merito alle nlevzziotie all sìrnulazioni del traffico studiate per la messa a punto del
pîogetto tipetiarno quanto queste non sono tealistiche, giacché la considerazione del solo
Venerdì pometiggio come giomo di crìtico, non è coetente con il tîaffico che si viene a
sviluppare duante 1e alte pdncipali fasce orarje di un qualsiasi giomo lavotadvo. A questo
punto evidenziamo la matcata considerazione della portata del traffico Pesante dato
quotidianamente dalle aziende di logistica presenti in zona. Ciò dvela la poca perinenza
dello svincolo Sud con le esigenze viabilisdche e d'accessibiltà con il fututo cento
commerciale delle ex officine Adige, dove invece è evidente la più d:retta pertLrenza con
uno svìncolo in prossimità del casello Vetona Sud.

3. La soluzione di prima fase, ingresso ed uscita daJla tangenzn\e Sud su via Mezzaczmpzgna
e realizzazione delf incrocio semaforico, mette in luce una soluzione progettuale zfftettzta e
non sempîe ^ r:lo:]fJlz con l'attuale codice della strada. Non si è tenuto in minima
considerazione, per esempio, lo spostamento in altro sito della torre telecom, andandola
invece a circoscdvere da un improbabile spartitaffico che palesemente limita la flurdità
della circolazione e la visibilità pet i mezzi in tansito, e ancora, non si è considetato
l'esúema vicistanzz del vertice della curva in uscita da[z tatgenziale con il passo carrato
dell'autolavaggro e I'impossibilità dei mezzi privati di entrare ed uscire dalle ptoptietà a
fronte vtz Mezzacampagna di svoltate libetamente sia a desúa che a sinistra.

4. L'estrema ./rcinanza (circa ml 27.00) ît:- 1a linea dello Stop dell'rnctocio semzfoÀzzato via
Mezztcampagnz Via Vigasio, ed il vetice dello svincolo in uscita Ovest della tatgettzizle,
(questo praticarnente addossato al passo caraio delLautolavaggio) comporta, nel caso di
qualche vettura o mezzo pesante fetmo al semafoto, l'rmpossibilità di accesso agli utenf
dell'autolavaggro ptovenienti dalla via Vigasio. Se pensiamo ai rnezzi provenìenti da questa
direzìone, fermi in attesa dello sgombeto della catreggiata peî enftare nell'autolavaggio, ci
rìsulta evidente la possibilitàL di formazione dr pericolosi incolomamenti sul medesimo
inctocio, soptattutto nelle ore di punta di qualsiasi giomo.

Si ptopone quindi come idea progettuale alternativa:

di svduppare la totonda già ptogettata più a Est sempîe su via Mezzaczmptgna, dotandola di
collegamento in entrata e uscita con la tangenziale sud, in sostituzione del progetto in pnma e
seconda fase nelf incrocio via vigaslo-Mezza,campagna.
In questo modo sì otterà uno scarico a livello dell'incrocio di via Mezzacampagna con via
Vigsio di tutto il traffico proveniente e diretto a Cadidavid Buttapieta dalla tangenziale sud,
creando contempofaneamente un percoîso altemativo, soprattutto ai mezzl pesantl,
all'atftaversahento del quatiete di Sacta famiglia.
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